南京港口凸现在物流链上的优势
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摘  要：现代港口，它扮演的不仅是货物中转站的角色，而是集多式联运、现代物流综合服务为一体；既是物品流动的交接点和物流作业点，又是各种信息的交汇点、对外开放的窗口、招商引资的门户，还起着提升产业结构、带动区域经济的作用。南京地处长江中下游，是一座跨江城市，海陆空交通运输网发达。南京市“十一五”规划指出，大力实施“跨江发展战略”、加快 “5个中心”的建设，把南京打造成为具有扩张力和充满经济活力的长江流域物流中心城市。
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奔腾浩瀚的长江是中华五千年文明历史的见证，它流经的十一个省市历来是中国物产丰富、资源富饶、交通发达、科技领先、人杰地灵和经济繁荣昌盛的区域。地处龙头的长江三角洲地区是我国经济发展最具有活力的地区之一，江苏又是全国经济最发达的省份之一，南京是江苏省政治、经济、文化的中心，是一座沿江、跨江发展的城市，两岸港口成群、码头林立，南京港是我国内河第一大港。
1．现代港口在物流链中的地位

现代物流功能要素中，运输实现了物品的空间效用，仓储实现了物品的时间效用，流通加工实现了物品的形态效用，信息系统实现了对物流的全程监控和管理，这些要素有效的整合和实施是保证物顺、流畅的基础。
港口是物品流通过程中实施不同的运输方式或同种运输方式联合运输的作业结点，通常称为多式联运站、集装箱中转站、货运中转站等等。其主要功能是：①不同的运输工具间货物装卸中转；②货物集疏与配载；③货物仓储及其他服务。然而作为现代港口，它扮演的不仅仅是物品流通链上一个结点——货物中转站的角色，而是依托其独特的地理位置，与之所在城市相匹配的运输系统、发达的工业基础、完善的金融体系、先进的信息系统和尖端的科技文化展示者它的凝聚功能和辐射功能。通常在港口区域内聚集着流通加工中心、配送中心、商务中心、保税仓库、海关、银行、货运代理和保险公司等机构，为进出港货物提供运输、仓储、配送、包装、加工、拆拼箱、金融、保险、大通关和信息处理等一系列综合物流服务和增值服务，即构成了物流、商流、信息流、资金流、技术流和人才流为一体的大流通场所，港口的边缘也变得越来越模糊了。
2．南京港口群的区域优势

长江南京段位于长江下游，距出海口350公里，与我国第一大港上海港毗邻，水线全长150公里左右，岸线近300公里。南京港口群在我国内河港口建设中位居泊位最多、靠泊等级最高、吞吐能力最强的地位。2010年，南京港完成货物吞吐量7302万吨，同比增长21.5%；完成集装箱吞吐量145.6万TEU，同比增长20%。
在物品流通链上，南京地处经济发展快、慢交接地带，从货运流向来看，南京起着东引西射、南北贯通的作用，是长江经济带和华东地区物资的主要集散地，是长江中上游地区对外贸易最便捷的中转港。
上海港是世界级枢纽港、国际航运中心，而主营集装箱业务的南京龙潭港定位为上海洋山港的给养港，并且承担着部分外高桥码头近洋航线货物的装卸任务。受南京长江大桥通航净空高度的限制，南京港成为万吨级海轮进入长江后能靠泊的最远的港口，担负一程运输（国际海上运输）的终点港和二程运输（内河运输）的起点港作用，这决定着南京港承前继后、担负着促进整个长江流域和沿海经济发展的重大责任。
作为中转港，南京位居江苏高速公路网的中心，至2009年12月，江苏高速公路通车总里程达3755公理[2]，密度居全国第一，里程居全国第二，从南京驱车至长江三角洲区域内的主要城市，3小时左右便能到达，这给南京港口货物集疏和配送业务开辟了快速通道。南京还是水上大动脉和铁路大动脉的汇交点，全长1318公里、时速最高达350公里的京沪高速铁，2011年6月30日投入运营，高速铁路贯通长三角洲和环渤海湾两大经济发达地区。南京港口通过绕城公路接壤机场高速，使货物能迅速地抵达禄口机场，机场构建了国际、国内大中城市紧急货物运输的空中走廊。
南京港口及其全方位的海陆空立体交通网的建设，对于东西、南北的货物集疏、中转、换乘和运输都带来了极大便捷，由此还拉动了南京的运输业、制造业、加工业、建筑业和服务业的发展，同时对振兴苏北、促进苏南地区产业结构转移、腾笼换鸟、建设社会主义新农村具有重要的战略意义。
2007年8月1日起，南京龙潭港保税物流中心正式具备出口退税功能，它的运营为南京临港物流业和制造业的跨越式发展提供了有力的支撑，龙潭港保税物流中心将逐步发展成为面向南京都市圈、辐射长江中上游的区域性国际采购中心、配送中心和分拨中心，建成全国货物进出口通关效率最快、信息管理水平最高的海关封闭监管区。
3．开发黄金水道的政策优势

翻开世界港口与城市发展的历史史册，全球35个国际化城市，其中有31个是因为拥有港口而发展起来的，世界排名位居前10名的城市几乎都是港口城市。港口的作用从传统的“运输中心”向“运输和服务中心”转变之后，现在又向“国际物流中心”转变。联合国贸易与发展会议在《第三代港口市场和挑战》报告中指出：“贸易港口作为海运转为其他运输方式（陆运、空运或内河航运）的必要过渡点的作用逐渐减弱，作为组织外贸的战略要点的作用日益增强，是有关区域经济和产业发展的支柱”。 
港口与城市的经济、贸易、环境、能源及物流等发展的互动性、关联性也引起我国政府和地方政府的高度重视，挖掘内河运输潜能、开发黄金水道、带动沿岸经济发展对我国中西部地区建设和社会主义新农村建设具有极其重要的战略意义。目前，内河水运作为节能型、综合型交通运输体系建设被纳入了国家重点鼓励发展的项目。我国在“十一五”规划中明确指出：积极发展水路运输，提高内河通航条件，建设长江黄金水道和长江三角洲高等级航道网，推进江海联运。上海市制定了以国际航运中心为龙头的水运建设目标。江苏省将港口和航道建设的目标纳入本省“十一五”规划纲要。南京市“十一五”规划指出，将大力实施“跨江发展战略”，加快构建“5个中心”，即：长江国际航运物流中心、长三角先进制造业中心、全省现代服务业中心、全国重要科教中心和东部城市绿化中心，把南京打造成为具有扩张力和充满经济活力的长江流域物流中心城市。2005年，交通部宣布了10.5米深水航道正式从长江向内陆腹地延伸430公里至南京，深水航道开通后，3万至5万吨级的船舶可以满载直达南京。
4．以港兴市、以市促港、振兴苏北

纵观世界经济贸易的走向，港口除了是商品、技术、文化、人才、资金和信息流通的通道，还是推动一国经济贸易、一个城市的建设和发展的加速器。经济贸易的发展拉动对物流的需求，而现代物流的运作又离不开对港口的依托；物流的兴起和发展既对港口现代化和多功能性提出了新的要求，同时也为港口创造了新的机遇和挑战；港口建设的规模、现代化的程度、作业的效率和综合功能也凸现一个城市、一个区域、一个国家的经济窗口。
南京市充分利用港口的凝聚作用吸引国内外的资金、技术和人才，推动沿江的建设和发展，提升产业结构，依托港口建设和完善了保税区、自由加工区，极积打通流通环节的瓶颈、构建顺畅的大通关通道，以提升港口的竟争能力和地位。通过港口的辐射功能，把经过消化、吸收和加工过的产品、技术、文化、信息再辐射到国际国内市场，以实现港口的循环经济和吞吐的多功能性。
对比分析2009年，南京与江苏省及全国经济、贸易增长的情况（请见表1），凸现南京GDP的年增长率高于全国；进出口总额绝对数值在江苏乃至全国都占有较高的份额。因此我们毫不夸张地说，没有沿江经济的发展、没有港口群的矗立就不可能有南京经济发展的今天，就不可能有南京繁荣昌盛的今天。
2009年全国、江苏、南京GDP和进出口总额对比      表1
	
	GDP
(亿元)
	GDP比上
年增长%
	进出口总额
（亿美元）
	进出口总额占全国份额%

	全国[3]
	335353 
	8.7
	22072
	

	江苏[2]
	34061.2
	12.4
	3388.3
	15.4

	南京[4]
	4230.3
	11.5
	337.5
	1.5


我国最发达的区域在沿海，江苏最不发达的地区也在沿海。南京作为江苏省的政治、经济、文化、科技、贸易中心，地处苏南苏北交汇地，无可置疑的担负起以长江为纽带呼应发展、振兴苏北和建设社会主义新农村的责任。对此《南京现代物流产业发展规划》系统全面地分析了南京市现代物流发展的内外部环境，指明了南京市现代物流发展的目标、任务，构建了南京市现代物流体系的基本框架，把南京发展为长江三角洲国际物流副中心，长江流域的区域物流转换中心，南京经济圈物流配送中心。
结束语
我国加入WTO和国家“十二五”发展规划，都推动着我国外向型经济蓬勃发展和整个长江航运业务欣欣向荣，外向型经济的发展势必促进货物的大进大出、快进快出，同时需要物流提供一体化、智能化、标准化和现代化的综合服务，因此处在物流链上、完成现代物流诸多功能的南京港口，它的价值和潜能不得不引发人们重新去审势、去定位、去挖掘。
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Highlights And Advantages Of Nanjing Port In The Logistics Chain 
Zhao Bang Liang，Shen Mo
（Jiangsu Maritime Institute,Nanjing, Jiangsu, 211170）
Abstract: Modern ports, which not only plays the role of transit point for goods, but also sets multimodal transport, modern multi-service integrated logistics. It is the node of exchange, the place for logistics operations, and the meeting point for all kinds of information. It is regarded as the window which opens to the outside world, and the gateway to attract foreign investment. What is more, Nanjing Port upgrades the industrial structure and accelerate the regional economic. Nanjing is located in the middle and lower reaches of Yangtze River, which lies on both sides of the river. The transportation in this area is highly developed. The "11th Five-Year" plan of Nanjing includes the development of both sides of the Yangtze River, the construction of five centers, developing Nanjing into a logistics center city of the Yangtze River Basin, with the economic vitality and the ability to cooperate with neighboring cities. 
Key words: Nanjing Port Group; The logistics chain; Highlights advantage
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