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南京港航业发展建设的投融资研究
江苏海事职业技术学院 张伯辉
【摘    要】本文从南京经济社会发展的现状入手，分析了南京港航业发展的一般约束条件，提出了应按市场经济规律和科学发展观解决南京港航业建设中的投融资问题。
【关 键 词】南京  港航业 投融资  研究
根据国务院出台的《关于加快长江等内河水运发展的意见》（国发〔2011〕2号）及南京市政府据此提出的南京港航“十二五”战略规划，我们看到南京港航业将迎来新一轮发展机遇，新的动力和活力开始显现，如何按照科学发展观抓住此次机遇，必须引起我们政府、企业及相关人员的高度重视，其中投融资问题需要给与认真的研究。
南京港航业发展的根本动力是市场需求，市场需求的增加离不开现代经济的发展，现代经济的发展离不开消费需求增加、投资需求增加、贸易需求增加，而满足需求增加离不开金融这个核心的支持，同时这一切又都离不开社会各主体、各方面的直接与间接利益驱动。投资方和融资方是资本运动的利益共同体，投资者需要投资方向有可靠回报，融资者需要资本使用有真实效率。
从南京现代经济发展特征来看，主要是依赖第二、三产业的发展。事实也证明，南京近些年第二、三产业对经济的贡献率一直保持较快的发展势头。在第三产业中，认为现代服务业的发展有五个重点(经合组织观点)，其中金融是现代经济发展的核心点（资金流），交通运输是现代经济发展的支撑点（物流），通讯传媒是现代经济发展的效率点（信息流），教育培训是现代经济发展的增长点（人流），医疗保健是现代经济发展的助力点。南京港航业是水运事业，也是物流事业，是促进南京经济可持续发展的重要推动力量，因此研究南京港航业发展建设的投融资问题意义十分重要。
一、南京港航业投融资环境数字化看点
1．从南京宏观经济发展数字看。
2010长三角地区GDP突破6万亿元，接近7万亿元，达到69871.97亿元，经济总量占全国的比重达到17.6%，江苏省GDP总量位居全国第三，达到3.35万亿；人均`GDP位居第五，达到4.3万元；其中南京在长三角16城市经济指标中的位次表现如下：
	长三角16城市经济指标
	单位
	南京在前五名城市名次

	GDP经济总量
	亿元
	无   苏州（9168.91）第二、无锡（5758）第四

	规模以上工业总产值
	亿元
	无    苏州（24598.89）第二、无锡（12958.53）第三

	全社会固定资产投资
	亿元
	第三

	完成工业投入
	亿元
	第一

	完成房地产投资
	亿元
	第四

	实现社会消费品零售总额
	亿元
	第三

	全年共实现出口总额
	亿美元
	无    苏州（1531.08）第二、无锡（362.72）第四

	全年到位注册外资
	亿元
	第五

	实现地方财政一般预算收入
	亿元
	第五


资料来源：中国统计信息集中营www.jingjixinxi.com
2．从南京微观经济发展数据看。
根据南京市2010年国民经济和社会发展统计公报，2010年规模以上工业企业（年营业收入500万元及以上企业，下同）实现工业总产值8502.61亿元，比上年增长26.9%。其中年度产值过亿元的企业864家，共完成工业总产值7651.80亿元，增长28.8%，占比近90%。
全市四大支柱产业(电子、石化、钢铁和汽车)完成工业总产值5363.26亿元，增长28.7%，四大支柱产业占全市规模以上工业企业产值的比重达到63.1%。四大支柱产业中，占全市工业比重30.6%的石化产业规模最大，2010年实现工业总产值2605.43亿元，比重占四大产业的48.6%，接近一半，堪称支柱中的支柱产业；其次为电子产业，全年实现工业总产值1450.42亿元，占全市工业的比重为17.1%；钢铁和汽车产业，2010年分别实现工业总产值693.35亿元和613.68亿元，在全市工业中的占比分别为8.1%和7.2%。
全年规模以上工业企业实现主营业务收入8536.80亿元，比上年增长27.8%；实现利税922.97亿元，增长30.5%；实现利润467.97亿元，增长43.2%。全年新产品产值完成1001.15亿元，比上年增长20.7%。工业产品出口交货值983.85亿元,比上年增长24.5%，占工业销售产值的比重为11.7%。在全市505家有出口交货值的规模以上工业企业中，超过亿元的有120家。全市出口额超千万美元的企业有292家，出口额达214.9亿美元，增长39.1%，占全市出口总量的86.3%。全市年成交额亿元以上的商品交易市场有60家，成交额1130.62亿元，增长39.3%。
    截止2011年6月9日，江苏省共有上市公司260家，总数在全国处于领先地位，IPO累计筹资超过人民币1,938亿元，上市公司总市值为人民币15,989亿元，与江苏省2010年人民币3.35万亿元GDP总量相比比值约为39%。南京上市公司数量（54家）及上市筹资额（581亿元）都在江苏省排名第一，分别占21%与30%。苏州与无锡紧随其后，分列上市企业数量的二、三名。消费零售业上市公司多集中在南京市，包括苏宁电器，以及金鹰商贸、南京中商、南京新百等零售百货企业。
3．从南京交通服务业数据看。
    根据南京市2010年国民经济和社会发展统计公报，2010年，三次产业中，第三产业对经济增长的贡献最大，贡献率达到49.6%。三产的发展，主要得益于传统与现代并重，多行业共同发展。旅游业稳定增长，全年接待入境旅游者130万人次，国际旅游创汇收入9.6亿美元，均比上年增长15%。全市2010年全年各种运输方式共完成客运周转量329.78亿人公里，比上年增长13.4%；完成货运周转量3439.40亿吨公里，增长21.9%。在第三产业各行业发展的推动下，全年实现金融业增加值417.31亿元，增长15.1％，高于GDP增幅2个百分点。实现交通运输、仓储和邮政业增加值270.39亿元，可比价增长19.4%，高于GDP增幅6.3个百分点。其他服务业实行增加值927.04亿元，较上年增长17.4%，高于GDP增幅4.3个百分点。
根据南京市交通运输局2009年底统计，全市长江沿岸港口区10个，生产用码头泊位达到306个,其中万吨级泊位46个,非生产用码头泊位23个，浮筒泊位8个，均为万吨级泊位。码头泊位总延长达到31059米，其中生产用码头泊位延长29467米米，非生产用码头泊位延长1592米。全市港口仓库总面积达2829453平方米，港口经营企业130户，水运业户 119 户， 营运船舶1359 艘，134万载重吨，水运服务企业236户（资料来源：南京市交通运输局），港航上市公司二家。从各种运输方式完成货物、旅客运输量情况看（见下表），货物水运占有较大比重。
2010年各种运输方式完成货物、旅客运输量情况表
	 
	计量单位
	数  量
	比上年增长（%）

	货物运输总量
	万吨
	30581.67
	17.6

	公路
	万吨
	17683
	18.0

	水运
	万吨
	11292
	18.1

	铁路
	万吨
	1593.55
	3.9

	航空
	万吨
	13.12
	15.7

	港口货物吞吐量
	万吨
	15825.54
	22.4

	其中：外贸吞吐量
	万吨
	833.23
	24.0

	旅客运输总量
	万人次
	38907.77
	9.4

	公路
	万人次
	36004
	9.5

	铁路
	万人次
	2427.85
	5.9

	民航
	万人次
	475.92
	16.6

	港口集装箱吞吐量
	万标箱
	145.32
	19.9


资料来源：南京市2010年国民经济和社会发展统计公报
二、南京港航业发展建设投融资存在的主要问题
1、从港航建设技术层面看主要存在三个障碍。
第一，航道基础建设障碍。长江南京以下河段加快推进航道深水化作业正在启动，根据南京港口协会信息第15期披露， 2010年3月，长江口深水航道三期工程顺利通过交工验收，12.5米深水航道将于2010年底上延至太仓。目前，南京至长江口河段水深为10.5米，可常年通行2.5万吨海轮。2010年6月22日从交通运输部长江航道局获悉，酝酿已久的长江口12.5米深水航道向上延伸至南京整治工程终于迈出实质性步伐，由长江航道规划设计研究院等单位编制的《长江口12.5米深水航道向上延伸至南京整治工程技术经济综合研究报告》通过专家审查。此举标志着，随着长江“深下游”战略的深入实施，长江南京以下河段实现航道深水化步伐大大加快。
第二，港口基础建设障碍。长三角主要港口有14个，江苏占了绝大部分，其中有连云港、苏州、南京、南通、镇江、江阴、太仓7个亿吨大港，形成了以集装箱、铁矿石、煤炭、原油、粮食等为主要货种的运输体系。江苏2009年沿江沿海港口吞吐量超过9亿吨,外贸集装箱生成量935万TEU,占长三角地区总生成量的40.7%,但江苏港口只承担了195万标箱的外贸集装箱吞吐量,仅占长三角的8.5%,外贸集装箱直达运输量只有55万标箱,占比仅有2.4%。港口集装箱运输发展与经济总量和集装箱生成量之间不相匹配,此问题一。其二,江苏港口作为上海国际航运中心的重要组成部分,目前尚未形成与上海国际航运中心北翼定位相适应的集装箱干线港，在开辟集装箱航线航班上缺乏主动权。其三,集装箱运输结构不尽合理，沿江八市集装箱生成量1000万标箱中不到25%就近港口水运,75%以上由公路东运上海港,而主要生成量的苏锡常三市,更是高达90%,江苏水运优势没有得到充分发挥。其中南京长江港口区虽有10个，但港口集装箱、散货、油品等货物作业码头建设等级还处在较低水平。
     第三，航运企业发展障碍。南京水路运输企业虽然有100多家，但整体规模、效益、经营服务能力都有较大的局限性，如果没有较大的体制与制度创新，思想与管理创新，技术与服务创新，很难适应现代经济发展的需要，容易错过大好的发展机遇。
    2、从港航建设适应市场需要来看主要存在三个问题
    第一，南京的经济发展是促进港航建设的关键
    江苏港口作为上海国际航运中心重要组成部分，是长三角地区经济一体化和经济国际化的重要依托，是东中西部地区产业梯度转移、物资交换和对外开放的重要纽带和门户。江苏省90%的外贸货物由港口进出，90%以上的铁矿石和60%以上的煤炭由港口调入，依托港口，沿江地区集中了江苏省90%以上的冶金、石化、造船企业，70%以上的水泥、造纸企业和60%以上的电力企业。2003年以来，沿江经济开发区的生产总值年均增速达到25%，是江苏省平均增速的2倍，内河港口承担了江苏省基础设施建设所需80%以上的矿建材料运输。南京作为江苏省政治经济文化中心，不论是自身还是对周边都有较大的辐射带动作用，其经济发展的数质量构成南京港航发展建设的重要依托。
     第二，港航业的建设离不开多方利益的满足
从南京市政府层面来看，建设中国长江岸线标志区是其重要的规划，要在长江之滨展开一幅江、山、城融为一体，体现大南京气魄、大江风貌的雄壮画卷，没有南京港航业的大发展是不可想象的。从南京港航企业看，只要有利企业的发展壮大，有利企业核心竞争力的改善，有利企业的效益提高，积极性是不言而喻的。从南京市家庭个人来看，地方经济的每一个和谐可喜的发展都会直接与间接地惠及到每一个人身上，都有机会享有发展的成果，因此，民心所向是科学发展观的落实。问题是如何将多种利益形成交集，形成多方积极性这是必须认真研究的，尤其是鼓励性的政策、制度、措施要切实搞好，在规划下认真研究各种落实计划。
第三，南京港航业的建设必须研究金融支持问题
南京港航业的发展建设离不开金融支持，作为政府如何在金融上支持南京港航业的发展建设不是简单的事情，应在在本市、本省、本区域甚至全国、国际范围内加以权衡。发展经济、稳定物价、提高就业率等项经管目标是一个综合平衡的问题，其中金融起到不可忽视的作用。2002年2月，江泽民同志指出，金融在市场资源配置中起核心作用，金融是调节宏观经济的重要杠杆，金融安全是国家安全的核心。南京港航业的发展建设主流是资本密集型的发展，没有金融支持难有作为，作为政府重在行政、财政政策及地方投融资平台的的支持，作为港航企业重在取得资本市场、货币市场和其他融资市场的支持。
三、南京港航业发展建设的投融资对策
1、港航业发展建设的可能融资方式
    随着港航业的不断发展以及集装箱运输全球化、船舶大型化的发展趋势，港口企业不仅需要斥巨资进行码头建设，还需要革新装卸技术，更新装卸设备。所有这些庞大的投资，都促使港口企业选择有效的融资渠道进行巨资筹集。目前国内外港口企业常用融资方式有：中央和地方财政投资，发行政府建设债券；资本市场融资，促进企业上市和增发股票、企债；国内外金融机构贷款，获取间接投资；吸引直接投资、BOT投资和风险投资，建立专项基金制度，融资租赁，项目融资等。在港航业融资工作中，研究建立融资平台、出台相关政策是重要考虑方向。
2、港航业发展建设的可能投资方式
目前，中国港航业投资主要有四种形式：第一，国内资本与港口企业合作或自建自营。如西坝港由深圳国际集团、南京化学工业园区、南京港口集团3方组建的南京西坝码头有限公司投资建设；宝钢集团在浙江省舟山建设了目前国内最大的25万吨级矿石中转码头。第二，中外合资形式；如香港和记黄埔在上海、深圳盐田、宁波北仑、汕头、珠海、江门、厦门、南海等港口投资；新加坡港务集团则在大连、福州、广州等港口投资；英国铁行港口公司在青岛、深圳蛇口等港口投资。第三，民营资本通过股份制改造或收购国有资本参与港口建设与营运。由于中国的民营企业总体上还比较弱小，所以，目前中国进入港口领域的民营资本主要集中在沿海中小港口和内河港口。在大型港口中，民营资本主要集中在仓储、货物代理、集卡运输、报关、包装等业务上。第四，江海港航企业联盟；如上港集团与长江上游的重庆港务集团达成战略合作；参股长江中游的重要枢纽港武汉港务集团；与长江下游的南京港合资经营龙潭集装箱港区。
     总体看，南京港航业发展建设还有较长的路要走，如何使港航业更好地服务于地方经济发展，满足各方不断增长的需要，还需进一步的探讨。
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