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【上情下达】

“2016全国绿色低碳港口示范技术现场会暨中国港口协会安全与环境专业委员会年会”在宁波胜利召开

【政策宣讲】
交通运输部：执行集装箱称重修正案的通知
【南京要闻】
	南京市港政处召开港口危险货物作业安全督查工作布置会


沙夕兰为马鞍山港“技师大讲堂”开班授课
 【会员交流】

南京港股份有限公司提前40天实现“双过半”

    长江南京航道工程局扎实做好汛期航道维护保畅工作
湖北省总工会奖励长航集团劳模示范点长江62035轮
【热点关注】

 2016年物流走势预测
【港口纵横】

2015年全国都新建了哪些码头泊位？
【上情下达】　
“2016全国绿色低碳港口示范技术现场会暨中国港口协会
安全与环境专业委员会年会”在宁波胜利召开

2016年6月3日-4日，由中国港口协会、交通运输部天津水运工程科学研究院联合主办的“2016全国绿色低碳港口示范技术现场会暨中国港口协会安全与环境专业委员会年会”在宁波召开。会上，来自政府部门、港航企业以及新能源、低碳技术领域的近600多人齐聚一堂，以“科技创新、绿色发展、安全发展”为主题展开了深入的探讨。开幕式由中国港口协会秘书长朱建海主持，宁波舟山港集  团董事长宋越舜出席会议并致词。

中国港口协会常务副会长陈英明首先就“中国港口协会关于开展绿色港口等级评价工作”进行了介绍，他表示绿色港口等级评价工作是一项长期的工作，中国港口协会按照交通运输部水运局的要求，遵循科学、公开、公平和公正的原则，在经过了一年多的企业申报以及专家评审之后，于今年5月18日最后对申报项目进行了评议，得出了评审结果并公示。

陈英明常务副会长对于此次首次评审工作反映的主要情况也做了详细说明，首先各申报单位都非常重视绿色港口创建工作。其次在评审的过程中发现，绿色发展理念已深入人心。第三在绿色港口建设过程中，节能与环保工作并重。

作为首次评审委员会主任委员交通运输部原总工程师、现部专家委员会水运组副组长徐光在会上介绍，此次绿色港口等级评价工作总体过程严格按照部颁标准，统一尺度，严格把关，能够做到公开、公平、公正。评审委员会决定，绿色港口等级评价工作每两年受理和评价一次，下一次申报为2017年；获评绿色港口的项目每4年进行一次复查。绿色港口等级证书有效期为5年。与此同时，在评审过程中也发现一些需要进一步完善的方面，例如《标准》本身仍存在需要完善的方面，此外在评审指南还需要进一步的细化。下一步，评审委员会将专门针对《标准》及《评价指南》进行详细专题研究，提出相关修订意见。

受交通运输部水运局解曼莹副局长委托交通运输部水运局港口处副处长周亮向此次会议的胜利召开以及获评“中国绿色港口”的单位表示热烈祝贺。他表示，希望广大港口企业继续坚持绿色发展，积极参与绿色港口建设，努力争创星级“中国绿色港口”，交通运输部也将继续支持和关注绿色港口建设，为建设美丽中国、绿色交通、生态港口做出贡献。

会议期间，与会代表们共同见证了8家港口企业获评“中国绿色港口”荣誉称号。

大会还安排了相关行业政策解读与技术交流，内容包括危险品码头安全管理，油气回收，排放控制区，港口防污染，船舶岸电，集装箱码头远程控制等等。

会议最后，大会召开中国港口协会科学技术委员会年会，交通运输部天津水运工程科学研究院副院长朱建华作了“2016年度安全与环境专业委员会工作报告”。

参会代表一致认为，此次会议召开的有创新、有绿色、有开放、有共享，绿色港口等级评价是我国港口行业绿色发展的一件大事，更是广大港口工作者发展工作的一件盛事。

【政策宣讲】
交通运输部：执行集装箱称重修正案的通知
　　国际海事组织海上安全委员会于2015年在其第94届会议上通过了《1974年国际海上人命安全公约》(以下简称《安全公约》)第VI/2条修正案(第MSC.380(94)号决议)。该修正案要求载货集装箱在交付船舶运输前应当对其重量进行验证，并将于2016年7月1日起强制生效。我国是《安全公约》的缔约国，该修正案对我国具有强制约束力。为做好该修正案的履约工作，现就有关事项通知如下：
　　一、修正案的主要内容
　　(一)载货集装箱重量验证规定。
　　该修正案要求在载货集装箱交付船舶运输前应当对其实际重量进行验证，载货集装箱的托运人应当验证其毛重，并确保经验证的毛重以运输单据的形式尽早提供给船长或其代表和码头经营人，以供准备船舶积载计划时使用。如果托运人未提供载货集装箱经验证的毛重信息，船长有权拒绝该集装箱装船，除非船长和码头已经通过其他方式获得了其经验证的毛重信息。
　　(二)载货集装箱重量验证方法。
　　该修正案允许托运人可以采用以下两种方法对货物及集装箱的总重量进行确认：
　　1.整体称重法：用经过检定合格后的衡器对载货集装箱进行整体称重;
　　2.累加计算法：用经过装箱所在国家主管机关认可的称重方法对集装箱内所有包装和货物的重量进行称重，与集装箱内的底盘、衬垫、其他系固材料和集装箱本身重量进行累加计算出载货集装箱的整体重量。
　　(三)载货集装箱重量验证的适用范围。
　　该修正案规定载货集装箱重量验证要求适用于所有适用《1972年国际集装箱安全公约》的和装载在《安全公约》第VI章适用船舶上的载货集装箱。
　　二、对载货集装箱托运人的要求
　　(一)拟交付计划于2016年7月1日以后驶离我国内地港口的船舶运输的外贸载货集装箱的托运人，应当在交付船舶运输前对所托运的载货集装箱毛重进行验证。7月1日以前境外装船，并于7月1日后经停我国内地港口的国际中转载货集装箱不受此约束。
　　(二)上述托运人可以自行选择整体称重法或累加计算法进行载货集装箱重量验证。使用整体称重法的，应当在完成集装箱装箱和封条后，自行或通过第三方使用经过计量技术机构认证和检定的衡器对载货集装箱进行整体称重。使用累加计算法的，应当按照所制定的符合《载货集装箱累加计算法重量验证指南》(见附件)的程序，进行累加计算出载货集装箱的整体重量。
　　(三)上述托运人应当以运输单据的形式尽早将载货集装箱验证的毛重信息提供给船长或其代表，该单证可以是提交给承运人装船须知的一部分，也可以是一份单独的证明材料，并应当至少包括以下内容：
　　1.托运人对载货集装箱毛重进行验证的方法。
　　2.托运人载货集装箱重量验证声明。
　　使用整体称重法的，声明内容为：“本托运人声明：该文件资料所含载货集装箱重量信息系按照《1974年国际海上人命安全公约》第VI/2.4.1条所述方法获得，称重点的衡器已取得计量技术机构颁发的计量检定证书，且获得重量的日期在证书的有效期范围内。”。
　　使用累加计算法的，声明内容为：“本托运人声明：该文件资料所含载货集装箱重量信息系按照《1974年国际海上人命安全公约》第VI/2.4.2条所述方法获得，该方法符合主管机关制定并公布的《载货集装箱累加计算法重量验证指南》的要求。”
　　3.托运人的正式授权人签字确认，该签字可为电子签字。
　　三、对船舶、承运人与码头经营人的要求
　　(一)承运载货集装箱的船舶和承运人及其代理人、码头经营人，应当在载货集装箱装船前获得托运人提供的载货集装箱重量验证信息。对于未取得重量验证信息的载货集装箱，承运船舶和承运人及其代理人不得接受该载货集装箱装船，码头经营人不得安排该载货集装箱装船。
　　(二)上述承运船舶、承运人及其代理人应当在载货集装箱装船前告知码头经营人载货集装箱是否经重量验证以及具体的重量信息。
　　(三)上述承运船舶、承运人及其代理人与码头经营人应当建立有效的信息传递途径，确保载货集装箱重量验证信息按照托运人—承运人—码头的流程得到有效传递。
　　四、其他事项
　　(一)托运人承担载货集装箱在交付船舶运输前对其实际重量进行验证的责任和义务。
　　(二)各级海事管理机构应当对船舶承运的载货集装箱重量验证情况进行抽查，对未取得重量验证信息的载货集装箱，海事管理机构应当要求承运船舶进行纠正，纠正合格后方可开航。海事管理机构接举报或有理由怀疑载货集装箱重量验证信息与实际情况不符的，可以要求载货集装箱的托运人进行重新验证，托运人、承运人及其代理人、承运船舶、码头经营人应当予以配合。
　　(三)各级港口行政管理部门应当督促港口经营人履行本通知要求的责任，建立健全与承运船舶、承运人及其代理人的有效信息传递途径。
　　(四)使用整体称重法进行载货集装箱装箱验证的称重装置，应当满足我国现行有效相关计量技术法规要求的精度标准和要求。称重装置的经营单位应当以适当方式对外公布，以便各方使用该信息。
　　(五)载货集装箱的托运人所提供的经验证重量与海事管理机构、承运船舶、承运人或码头经营人获得的该集装箱经验证的重量间的误差范围不得超过±5%或1吨(两者取其小者)，且重量不超过集装箱最大核准载重量。若超过，托运人应重新验证载货集装箱重量，满足要求后方能交付船舶运输。　 
　                                      　           
交通运输部
　　                                          2016年6月6日 
【南京要闻】
	南京市港政处召开港口危险货物作业安全督查工作布置会

	 


6月7日，市港政处召开港口危险货物作业安全督查工作布置会，传达学习《国务院安全生产委员会关于深刻吸取天津港“8·12”特别重大事故教训集中开展危险化学品安全专项整治的通知》和省、市上级交通部门关于组织开展港口危险货物作业安全大检查工作有关文件要求，专题布置本年度港口危险货物作业安全督查工作事项。全市36家危险货物港口经营人主要负责人和安全部门负责人参加了会议。
会上，市港政处陈世林处长要求各家企业。一是要高度重视，认真对待，充分认识危化品安全生产工作面临的严峻态势，深刻吸取各类危化品事故教训，切实防范各类危化品事故的发生。二是要深入贯彻实施《安全生产法》，严格落实企业安全生产主体责任。要在健全企业安全生产责任制和安全管理制度、强化从业人员培训和教育、加大设施设备更新改造、强化应急管理等方面下功夫、落实企业安全生产“五落实五到位”。三是强化措施落实，结合今年汛期、高温等气候特点，积极组织开展自查自纠活动，加大隐患整改力度，重点突出港口危险货物码头、储罐、压力管道、堆场仓库等的安全检查。
根据会议安排，市港政处将根据上级部门要求从6月中下旬至12月底，开展1次港口危险货物作业安全综合性督查和3次专项督查。
沙夕兰为马鞍山港“技师大讲堂”开班授课

 
南京港集团带领劳模走出去，把劳模的工匠精神和“两学一做”落在实处。日前，全国劳模沙夕兰应邀参加了马鞍山港口集团“技师大讲堂”开幕仪式共建活动。 

马鞍山市总工会主席毛善群、马鞍山港口集团工会主席朱根祥等出席开幕仪式，并和马鞍山港的技师们共同为“技师大讲堂”揭幕。 

全国劳模沙夕兰就劳模成长经历、工作室新产品开发与成果、门机维修与保养等议题进行了开班首堂讲课，受到马鞍山技师们的热烈欢迎。
【会员交流】
南京港股份有限公司提前40天实现“双过半”

今年以来，该公司生产指标高开高走，一路上扬，5月份又红红火火，呈现“红五月”的态势。前5个月，公司装卸自然吨完成年度计划53.06％，同比增加192.84万吨，提前40天实现“双过半”。公司仪征港区装卸自然吨继2月、3月份突破百万吨后，5月份又突破110万吨大关，创“后管道油时代”月度历史新高。
长江南京航道工程局扎实做好汛期航道维护保畅工作
6月6日，正在福姜沙北水道维护疏浚的航浚16、航浚22轮，开始实行24小时三班连续疏浚作业。
    今年，长江汛期提前来临，该局辖区航道淤积较往年同期有明显增强，航道维护疏浚形势紧迫。面对上述形势，认真分析维护水道淤积变化及维护需求，结合维护水道工况、现有船舶状况及实际条件，统筹改变以往维护船舶两班作业模式，在条件允许的水道，实行24小时三班连续作业，提升现有船舶疏浚能力，应对目前航道维护疏浚任务重、航道淤积变化快、维护疏浚力量不足的局面。
    据了解，为确保汛期福姜沙北水道安全畅通，该局领导亲自带队，第一时间深入现场了解情况，提出了切实可行的施工方案，强调航道维护工作的重要性，结合工作实际，对人员配备、设备维护、后勤供给及绩效考核等方面工作进行了周密部署。
    下一步，该局将结合汛期辖区航道维护工作实际，进一步优化施工工艺，加强现场管理，科学组织施工，确保辖区航道安全畅通。
湖北省总工会奖励长航集团劳模示范点长江62035轮
6月3日上午，南京油运公司工会副主席古宏训一行专程赶到停泊在摄山船舶基地二号码头的长航集团劳模示范点长江62035轮，为该轮送来了电脑、文体用品和常用药品。这是湖北省总工会给予长航集团劳模示范点的奖励。
　　2014年，以劳模刘丹春领衔的长江62035轮，被授予长航集团劳模示范点。一年多来，长江62035轮继续深化劳模示范点创建工作，不断在创新创效创优上下功夫，注重安全和节能课题研究，极大地促进了船舶安全生产和节约节支，连续安全航行80万公里受到公司表彰，2015年船舶燃油单耗3.68KG/KT.KM，在同类型船舶中名列前茅，配件修理费计划43万元、实际发生25.66万元，节约17.34万元。
【热点关注】
2016年物流走势预测
　
2016年和整个“十三五”时期，是全面建成小康社会的决胜阶段，也是我国物流业加快转型升级、提质增效，可以大有作为的重要战略机遇期。初步预测，2016年社会物流总额可比增长4%左右，社会物流总费用与GDP的比率降至15.5%左右。

　　经济社会发展的新常态，供给侧改革，都将对我国物流业发展提出新的更高的要求。总体来看，“十三五”时期，物流业发展将进入以转型升级为主线的新阶段，主要体现在以下几个方面：

　　一、物流运行平稳增长与结构调整优化并存

在供给侧改革及产业升级的带动下，重点领域如快递速运、冷链物流、绿色物流等业态也将加速扩张，有望成为物流发展的亮点。新产业新业态加快孕育并仍将保持迅猛发展。高技术制造业、装备制造业等新产业物流需求将快速增长，电子商务、移动互联网等新业态发展动力仍将较为强劲，所占比重有望快速提升。在国家深化农村改革及一带一路等战略的带动下，重点区域如农村物流、国际物流等将加快增长。

二、物流与相关行业由单一服务向深入融合转变

当前我国多数行业相应的物流组织管理方式整体上仍处于实物配送等单一物流服务阶段，在这一阶段，物流综合性服务供给不足，多数物流企业服务内容仍停留在单一仓储、运输、城市配送等物流功能上，而物流协调、统筹策划和供应链管理能力明显不足。未来物流业与制造业、批发零售业、农业等各产业将深度融合、互动发展。在重要领域、重点区域、重点专业市场、产业集群区，大力发展推广物流专业化、精细化运行，最大限度地高效集约利用物流资源，保证物流运行高效稳定，促进产业深度融合
三、物流由区域性向区域、国内、国际物流协调发展转变。
未来，我国物流业一方面编织国内物流服务网络，提升物流业服务地区经济的能力，推动地区经济发展;另一方面物流业也要顺应全球化的发展趋势，在“一带一路”国家战略的大背景下，打通国际国内物流大通道，完善重要枢纽节点物流基础设施网络建设，构建与周边国家、世界其他国家有效衔接的物流网络。支持优势物流企业加强联合，实施“走出去”战略，共同开发周边国家物流市场，打造全球性有竞争力物流企业，构筑连接世界的全球物流通道，形成全球物流服务体系。

四、物流业追求自身发展与促进工商企业协同发展并重

物流业作为服务性产业，要充分发挥连接生产和消费的纽带和渠道作用，通过打造高效物流服务体系，降低供应链上的物流成本，实现自身发展与所服务产业的协同发展。

【港口纵横】      
 2015年全国都新建了哪些码头泊位？

 　　
根据交通运输部统计，2015年全国沿海港口（含江苏省南京以下沿江港口）总吞吐量93.48 亿t，同比增长2.3%，其中外贸吞吐量和集装箱吞吐量同比增长分别约为2% 和2.94%。从运输需求传导到基建方面，沿海港口企业在理性把握投资和产能投放节奏方面的能力进一步增强，其中对市场敏感的民营港口企业减少甚至中断了基建投资，大型央企和国企则通过项目分期建设、配套和投产等举措压缩了基建投资和产能投放规模。此外，天津港“8·12”大爆炸对沿海港口石油化工码头及其仓储项目投产产生重要影响，为港口安全生产和谨慎起见，沿海港口一些石油化工码头推迟了试投产时间，直接导致2015年沿海港口产能投放规模同比大幅下降。沿海港口产能供给规模下降是对经济贸易下行的正常反应，体现了市场在配置资源中的基础性作用，是值得肯定的理性行为，有利于港口行业的健康有序发展。

　　2014 年新增泊位数量大幅增加，新增产能创历史巅峰。最终核实2014年沿海基本建设规模：沿海港口新建生产性泊位274个，其中深水泊位128个；改造减少生产性泊位57个，其中深水泊位减少9个。合计净增生产性泊位217个，其中深水泊位119个。净增通过能力6.43亿t，新增固定资产1 041亿元。2014年新增产能和固定资产投资均超过以往最高的2007 年，成为我国沿海港口基本建设巅峰之年。

　　一、基本建设总体概况和主要特点

　　新增泊位数量仍有较大增加，新增产能大规模缩减。根据有关资料初步分析结果：2015年沿海港口新建生产性泊位185 个，其中深水泊位121 个；改造减少生产性泊位30 个，其中深水泊位减少3 个。合计净增生产性泊位155个，同比减少30%。净增深水泊位118 个，同比减少1 个；净增通过能力4.8 亿t，同比减少25.4% ；新增固定资产815 亿元，同比减少21.7%。2015 年是新世纪以来沿海港口产能供给规模压缩最大的年份。

　　码头泊位实现历史性突破，产能规模跃上新台阶。截至2015 年底：沿海港口拥有生产性泊位超过7 000 个，其中万吨级以上深水泊位超过2 300 个；总通过能力超过85 亿t，其中集装箱通过能力超过1.9 亿TEU。随着沿海港口产能规模跃上新台阶，应对运输需求波动的弹性进一步增强。鉴于沿海港口运输需求增幅趋于平缓，供需关系基本逆转，今后宜关注防止产能全面过剩。

　　二、主要运输系统码头建设情况

　　1. 煤炭运输系统

　　北方煤炭装船港新建投产项目有：京唐港区四港池36#~40# 煤炭码头工程38#~40# 装船泊位、曹妃甸港区秦港煤炭码头二期工程，新增深水泊位8 个、能力8650 万t。

　　沿海煤炭接卸港建成试投产项目有：穿山港区光明码头卸船泊位改造升级工程和国投钦州鹰岭电厂煤炭码头扩建工程；宁波港北仑港区北二司4# 泊位加固改造工程、温州港磐石电厂和乐清电厂码头加固改造升级工程、沙角C厂煤炭码头升级改造工程。合计新增接卸泊位4个、能力2475万t。

　　开工在建煤炭码头工程主要有：北方沿海装船港码头有锦州港煤炭码头一期工程和曹妃甸港区华能码头工程；沿海接卸港项目有盐城港滨海港区煤炭中转储运基地码头工程、镇江港高资港区神华煤炭码头工程、嘉兴港独山港区煤炭中转码头工程、苏州太仓港区煤炭中转基地码头工程、国投湄洲湾煤炭储运基地码头工程等，可望在“十三五”初期建成投产。

　　2015 年底，北方沿海秦皇岛、唐山、天津、黄骅、青岛、日照、连云港等7 个装船港拥有专业化装船泊位61个，总装船能力达到8.2 亿t；全国沿海则有大连、莱州、南京、镇江、南通、苏州、上海、宁波、舟山、台州、温州、福州、厦门、汕头、深圳、广州、珠海、江门、北海、钦州、海口等众多接卸港，煤炭接卸泊位达到182个，其中深水泊位约147个，总接卸能力7.0亿t。至此，沿海“北煤南运”系统港口布局建设更趋完善。

　　2. 原油运输系统

　　2015年新建投产了洋浦港国投孚宝储运项目配套码头工程，改造完成了水东港区单点系泊改扩建工程，新增接卸泊位1个、总能力2100 万t。

　　此外，舟山港黄泽山石油中转储运码头工程、钦州港三墩原油减载平台工程主体工程基本完成，在完善有关配套和涉及试投产的手续后，可望在2016年或2017年建成投产。

　　2015年末，环渤海地区形成了两个层次的原油接卸港布局形态，即以大连、营口、唐山、天津、青岛、日照等6 港以接卸大型油轮一程运输为主的第一层次港口布局，锦州、秦皇岛、黄骅、莱州、东营、龙口等港承担大港转运、近洋和海洋原油运输任务的第二层次港口布局。长江三角洲地区形成了以长江口南翼宁波、舟山两港为核心，上海、泰州、南京等港为有益补充的原油中转运输体系。华南沿海基本形成了以泉州、惠州、茂名、湛江、钦州、洋浦等港组成较为合理的外贸原油接卸港口布局。沿海港口拥有20万吨级及以上原油接卸泊位27个，总接卸能力4.2 亿t。

　　3. LNG 运输系统

　　2015年沿海港口没有LNG码头建成投用。在建项目主要有南通港吕四港区广汇能源LNG码头工程、揭阳港中海油粤东液化天然气码头工程、深圳港大鹏湾迪福LNG 工程和北海港中石化广西LNG 接收站及其配套码头工程，这些项目建设取得很大进展，可望于2016年相继建成投产，届时广东省将成为沿海第一个拥有3个LNG 接收站及其配套码头的省份，同时填补广西LNG码头的空白。

　　4. 铁矿石运输系统

　　2015年沿海港口矿石运输系统码头建成试投产的项目主要有：岚山港区北作业区铁矿石码头工程4# 泊位，衢山港区鼠浪湖岛矿石码头工程一阶段码头工程和东海岛港区钢铁基地码头工程，合计新增码头泊位6个、通过能力7100万t，其中一程接卸码头4个、能力5700万t，二程中转码头2个、能力1 400万t。

　　2015年末，环渤海地区已经形成了以大连、营口、唐山、天津、烟台、青岛、日照、连云港等8港为主，丹东、秦皇岛、锦州等3 港为补充的外贸铁矿石接卸港合理布局。长江三角洲地区已经形成由外海宁波、舟山两港和长江口内上海、南京、镇江、南通、苏州港等港口组成的外贸铁矿石运输体系港口布局。华南沿海基本形成以湛江、防城、珠海、福州等4 港专业化泊位为主，厦门、广州、阳江等3 港通用散货泊位为有益补充的矿石接卸系统港口布局。沿海港口拥有10 万吨级及以上铁矿石一次接卸泊位60 个，总接卸能力7.5 亿t。

　　5. 集装箱运输系统

　　2015 年沿海港口集装箱运输系统建成试投产码头项目有：宁波港梅山港区集装箱码头一期工程5# 设备配套工程、荃湾港区二期集装箱码头工程2# 泊位、广州港南沙港区三期工程海船11# 泊位、珠海港洪湾港区二期工程（第二阶段）码头工程和高栏港区集装箱码头二期工程1# 泊位、钦州港三期大揽坪作业区3# 泊位集装箱化改造、防城港渔澫港区第四作业区403#~407# 泊位工程。此外，珠海港香洲、九洲两港区集装箱运输关停，实现了向洪湾、高栏港区的转移。沿海港口合计新增集装箱泊位12个，其中深水泊位9个、能力615万TEU ；新建改造净减少多用途泊位3个，但增加能力19 万TEU。

　　2015年末， 沿海港口基本形成了以大连、天津、青岛、上海、宁波、厦门、深圳、广州等8 港为干线港， 其他港口为支线港和喂给港的分层次港口布局。沿海港口拥有专业化集装箱泊位394个， 其中海船泊位355个，通过能力18300万TEU ；沿海港口尚有多用途泊位约150个， 通过能力约1000万TEU。

　　三、沿海港口航道建设情况

　　2015 年沿海港口建成投用的航道工程主要有：天津港大港港区10 万吨级航道工程、潍坊港中港区5 万吨级航道一期工程一阶段、连云港港赣榆港区10 万吨级航道一期工程、南通港吕四港区10 万吨级航道工程一阶段、长江南京以下深水航道二期工程初步阶段、湄洲湾东吴港区东吴作业区15 万吨级航道工程、珠海港高栏港区15 万吨级主航道三期工程、钦州港金鼓江港区航道一期工程等。

　　沿海港口通航条件继续改善，为充分发挥沿海港口综合通过能力、顺应船舶大型化趋势、优化运输组织方式和提高运输效率奠定了坚实的基础。
登录南京港口协会网址: www.nanjing.chinaports.org 
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