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宁波出口运费大涨昭示经济回暖
由于外贸出口运输短期吃紧，宁波市对外航运的运费近段时间出现大涨。比如到南美巴西的一些偏远港口，现在的海运价格已经涨到6700多美元一个集装箱柜。而在去年12月，这个价格还只有5000美元/柜左右，去年上半年只要3000美元/柜。宁波某公司出口的家电产品运往土耳其伊斯坦布尔，运费已经由原先的3200美元/柜涨到了现在的4000美元/柜。
　　宁波当地有关人士表示，之所以出现这个情况，主要是因为许多海外客商对全球经济回暖的势头估计不足。此前受金融危机影响，包括欧盟等在内的一些国家和地区的客商采用小批量进口甚至不留库存的策略。而到了圣诞节前后，欧美国家的消费力提升出乎许多客商的意料，不少客商的产品出现了断货现象。如今，由于宁波赶着出货的企业实在太多，有时候订个仓位都有些困难。

钢企入股港口布局产业链
钢企“下海”动作频频，宝钢已经不是第一次参与港口改制了，2008年宝钢就曾花3.2亿元收购了湛江港8%的股份，而今年投资烟台港，宝钢所占股比再度扩大，并跃居第二大股东的地位。去年年底还与中海集团成立了合资航运公司。在此之前，宝钢在浙江舟山的马迹山港还投资建设了铁矿石码头。此外，宝钢还曾希望入股重庆港，为长安汽车配套的钢材加工中心服务。“合建航运公司，入股港口码头，可以更有利于保证钢厂的运输，化解接卸能力不足矛盾，而稳定运输是确保公司利润的关键，同时可以降低进口铁矿石的物流成本，扩大产业布局范围”。宝钢一位内部人士透露。

最近几年，沙钢、鞍钢、武钢等大型钢企相继宣布投资入股连云港、营口港、舟山武港码头，而首钢更是早早就下手成为曹妃甸港的股东。此外，首钢、鞍钢、武钢也均与中海、中远等航运巨头联手，合资成立航运公司。可以说，目前钢厂之间的竞争，已经从单纯的产品竞争，升级到了产业链的竞争阶段。

泰州港口获批项目数列江苏省第一
本会近日从泰州市港口管理局获悉，去年，全市累计获得各类港口审批项目21批（次），数量居全省首位。
    据了解，去年，靖江港区新港作业区公用码头三期工程、靖江港区新港作业区粮食物流中心码头工程和泰兴联成液体化工码头工程等3个项目，取得了交通部关于同意使用长江岸线的批准文件；靖江太和物流码头工程和泰州国电电厂脱硫减排综合码头工程，获得省港口管理局岸线使用批准文件；中海油、恒德、新荣等9个项目获得省港口管理局关于初步设计的批准文件；长博、德桥、龙威粮油等7个项目获得省港口管理局施工图设计批复。

港口项目报批加快，带动了码头建设。去年，该市沿江港口码头水工结构建设投资近7亿元，建成高港港区永安作业区梅兰通用泊位工程、靖江港区八圩作业区恒德通用码头工程1号泊位等9个万吨级泊位。今年，该市将积极做好太平洋液化气码头项目、靖江新港四期、泰兴七圩等10个项目前期准备，为“十二五”储备优质港口项目，实现泰州港可持续发展。

吕四港区规划获批“东方大港”呼之欲出
近日，《南通港吕四港区总体规划》获交通运输部和省政府联合批准，这是《江苏沿海发展规划》颁布施行以来江苏沿海获得部、省联合批准的第一个港口总体规划，八十多年前孙中山先生在《建国方略》中提出的把吕四建成东方大港的设想终于成为了切实可行的方案。

吕四港区是南通港的重要组成部分，是江苏省实施沿海开发战略的重要依托，是南通市加快调整产业布局、承接产业转移和实现工业化的重要支撑，是南通港可持续发展的战略资源。吕四港区规划以原材料、煤炭、石油、液体化工品等散货运输为主，兼顾杂货和集装箱运输，将逐步发展成为服务临港产业开发和腹地物资运输的综合性港区，具备装卸储存、中转换装、运输组织、现代物流、临港工业、商贸信息和综合服务等功能。

吕四港区自然岸线长92公里，规划港口岸线60.3公里，分通州、东灶港、吕四和连兴港四个作业区，可规划建设5万吨级及以下泊位35个，新增通过能力6000万吨。去年5月，吕四进港航道一期工程建成通航，吕四港区进港航道上延（大唐吕四电厂到东灶港段）也将于年内建成通航。吕四港区还将规划建设总面积21.8平方公里的散杂货锚地和油轮锚地。

《规划》的获批为南通港吕四港区一大批项目的报审、报批创造了条件，加快了南通沿海港口的开发建设进程，上海北翼第一深水海港将随着江苏沿海开发的深入推进展露出恢弘的气势。

载运6万吨电煤的“时代7”号海轮太仓港
2月11日载运6万吨电煤的“时代7”号海轮压着4米巨浪，成功乘潮驶入长江口，2月11日15时30分，顺利靠泊江苏太仓港华能电厂码头。尽管海轮进长江屡见不鲜，但一次性运载6万吨电煤的海轮进江尚属首次。这次成功首航必将载入内河航运史册，标志着长江下游航道已经进入“6万吨级”时代，更多大型海轮将进入长江下游，内河航运将彰显低碳、绿色的特点。

6万吨电煤的“时代7”号海轮直达太仓港，84海里长江下游航道功不可没。据了解，从长江口到太仓港的航道总长84海里，载6万吨电煤海轮吃水达11.69米，而过去这段航道水深仅为7米，过载货6万吨的海轮根本无法想象。长江口航道治理已经完成两期，航道水深已达10.5米，即将于今年3月竣工的三期工程将使航道水深达到12.5米。此次电煤运输是该航道首次接纳吃水11.69米的海轮，对于打造长江下游6万吨级航道具有里程碑式的意义。

长江口航道治理三期工程竣工后，太仓港将形成1.2亿吨、600万标箱的港口设计吞吐能力，实现货物吞吐量超1亿吨、集装箱吞吐量突破400万标箱的目标；拥有连接韩国、日本、澳大利亚、美国、加拿大及台湾、香港等地区的10条以上近洋和远洋外贸干线，内贸航线覆盖国内主要港口，长江支线基本覆盖沿线所有港口，建成名副其实的近洋干线港、内贸枢纽港、江海中转港，并凸显远洋干线港雏形。

港航业加快转变发展方式战略举措

编者近期浏览了大量的港航改革发展的信息资料，认真进行了归纳整理，思考提炼，得出港航业加快转变发展方向战略举措是：
    一是经营战略大转移

    中远集团已为港航业作出表率，将自身定位从原来的航运运输调整为全球的物流经营商。针对全球化的趋势，中远集团适时提出了全球化战略“两个根本性转变”，即由全球航运承运人向以航运为依托的全球物流经营转变，由跨国经营企业向世界级跨国公司的转变。中远集团还成功进入资本市场，从根本上改变了中远以往单纯依靠银行贷款和自有资金来发展的旧模式，实现了由单一的实体经营向实体经营和资本经营并重，双轮驱动的新的发展模式的转变，为中远集团的持续发展增添了巨大的能量。同时，“资本中远”也使企业从单纯的资源利用转变为全球资源的优化整合与配置。

    中海集团也在朝着转型方向迈进。目前，中海集团已形成了变外延式发展为内涵式发展、变产业整体上的航运主导为适度平衡、变粗放式管理为精细化管理、变传统人事管理为现代化团队建设等发展思路。

    天津港正实施战略转变和提升，即由港口运营商变为港口开发商、由港口装卸服务提供商提升为国际物流供应链综合服务提供商、从传统的港口转变成为跨国企业全球采购供应和国际配送的基地、由国际资本承接者提升为港口行业和运输行业的投资商。

    作为东北亚航运中心重要支撑的大连港，将按照第四代港口功能和港区一体化发展趋势，努力实现由传统的港口建设经营人向具有国际资本运作能力、临港产业开发能力、区域发展空间获取能力的港区开发经营人转变；进一步推进经营国际化战略的实施，以资本为纽带，通过港口资源的整合，努力实现区域化协同发展；积极打造物流成本洼地，努力实现由传统的装卸港向现代物流港转变。

    二是集约式之路大开辟

大连港从传统装卸港向现代物流港转变的一个重要举措就是打造全程物流链：整合水路、公路、铁路等多种运输方式，根据货主的需求，提供全程打包的物流服务。大连港为此先后购置了1200多辆粮食专用车、1500多辆集装箱平板车、多艘集装箱船；开通了大连至沈阳、哈尔滨、图们等10多条海铁联运集装箱班列、粮食专列、木材专列；构筑了连接、辐射整个环渤海港口的公共内支线网络。

    烟台港站在全国港口格局上重新构思发展战略，决定以实施战略重组和锁定大宗货源为突破口，实现投资主体多元化，完善港口功能，巩固货源保证体系，推动临港经济、地域经济快速发展。着重在两大核心任务上取得突破：一是引进战略合资者，实施战略重组。二是努力争取油品、矿石、煤炭、集装箱四大货类挤进区域经济战略层面，项目工作已取得重要进展。

    上港集团进一步把外延扩大再生产，对现有的集装箱、散杂货、港口物流、港口服务四个板块之间的联动做重大调整，使四个板块更好地在业务上形成联动的机制、互相呼应的机制，以适应市场发展的客观要求。 

    三是内外贸运输大并进

去年宁波港集团紧紧抓住国家扩大内需的有利时机，一气呵成地打出组合拳：开辟宁波－长江内贸中转航线；开通宁波－福州－厦门的内贸航线，加强对浙北苏南经济腹地的辐射力度，从发展的趋势看，内贸集装箱正在成为推动宁波港集团整体箱量增长的一个新亮点。

与此同时，越来越多从事远洋运输的航运企业开始减少或撤掉远洋航线，转战内贸航运市场。中外运长航集团加大了内贸业务的比重，以减少对外贸市场的依赖，去年上半年收购了江苏一家变压器运输公司。未来中外运长航集团将寻找更多收购对象，其中包括内贸运输公司，以实现从传统国际货代向沿海内贸、专业物流领域的转移。业内人士指出，去年中外运长航集团的盈利主要来自于内贸业务的贡献。

占据沿海内贸市场最大份额的中海集运一直没有停止继续开拓的步伐。去年8月份，中海与天津港、广州港签署合作协议，三方携手共同拓展内贸集装箱航运市场，这同时标志着中国南北两大内贸集装箱运输枢纽港就国内集装箱航运业务展开合作。

    四是兼并重组大联合

    港口间、航运企业间或跨行业兼并与重组，特别是强强联合，是港航业转型升级的重要思路。而2009年部分航运央企成功完成重组就是这一思路的具体体现。

    去年中国外运长航集团有限公司重组成立。两家企业的重组有利于优化资源配置、延长业务链条，完善服务网络、扩大资产规模、实现规模效应。年底中国外运长航集团又与南京港签订了合作意向书。去年宝钢、中海、国投交通三大央企日前巨资入注烟台港，此举意味着大型央企与烟台港集团强强联手，力图将烟台港打造为国际一流的东北亚枢纽港。同时烟台港集团也成为了我国沿海港口中首家由三大央企同时注资重组的港口企业，也是山东省首家实施整体战略重组的港口企业，标志着山东沿海港口已走上了“强港集群”之路。

    与此同时，港口资源整合也全面提速。近日福建省委、省政府审议通过了《福建省港口体制一体化整合总体方案》，将通过港口资源、体制一体化整合，在海峡西岸经济区北部、中部、南部打造福州、湄洲湾、厦门三大港口，走一条海西特色的大港口发展之路。此前，青岛港与威海港合资成立青威集装箱码头有限公司、烟台港与龙口港合二为一、大连港与锦州港签署战略合作框架协议，建立全面的战略合作关系。上海港与长江流域的港口等，都采取了不同形式的整合。广西对钦州、防城、北海三港作出的港口资源整合重大战略决策效果立竿见影，使货物流量流向有序合理，各种港口资源更趋优化。去年7月，新组建的河北港口集团将统筹开发包括秦皇岛、唐山、沧州等在内的全省港口资源。该集团旗下的秦皇岛港、曹妃甸、沧州黄骅综合港区三大港区，处于环渤海中心地带，呈扇形对应中国北方经济带，具有东出西联、南下北上的独特区位优势。
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